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© Kuhlmodul fur Verbrennungskraftmaschinen 

© Bekannte Kuhlmodule, bestehend aus"einem KGhleraggre- 
gat fur das Motorkuhlmittel und einem zusatzlichen Lade- 
luftkuhler, sind in der Bautiefe verhaltnismaBig groS und 
behindern die freie Durchstromung der beiden Kuhler. 
Es wird vorgeschlagen, den Ladeluftkuhler seitlich und 
insbesondere unter einem Winkel zu dem Kuhleraggregat 
anzuordnen und ihn uber eine kraft- und formschlussige 
Verbindung mit dem Kuhleraggregat zusammenzukoppeln, 
die auch die Einhattung eines bestimmten Neigungswinkels 
zwischan Ladeluftkuhler und Kuhleraggregat zu erreichen 
erlaubt. 

Verwendung fur Kuhlmodule von Nutzfahrzeugen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Kiihlmodul fUr Verbren- 
nungskraftmaschinen von Kraftfahrzeugen, insbesonde- 
rc von Nutzfahrzeugen, mit einem von der Motorkuhl- 5 
HUssigkeit und von Luft durchstromten Kuhlaggregat 
und einem diesem zugeordneten LadeluftkUhler. 

KQhlmodule dieser Art, bei denen mehrere KUhlfunk- 
tionen in einem als Baueinheit vorgesehenen Teil zu- 
sammengestellt sind, sind bekannt (DE-PS 39 03 199). j 0 
Bei diesen bekannten Bauarten liegt der LadeluftkUhler 
parallel vor einer der von der Luft durchstromten Stirn- 
flachen des Ktihleraggregates. Dadurch kann die 
Durchstr6mung des KOhleraggregates behindert wer- 
den, auch wenn die durchstromte Flache des Ladeluft- 15 
ktihlers kleiner ist als jene des KOhleraggregates. Die 
Bautiefe solcher KUhlmodule in der StrSmungsrichtung 
ist auch relativ groB, insbesondere wenn auch noch Ol- 
ktihler mit vorgesehen werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein KUhl- 20 
modul der eingangs genannten Art mit moglichst gerin- 
ger Bautiefe her zustellen, und gleichzeitig eine ein- 
wandfreie Durchstr6mung des KOhleraggregates und 
des LadeluftkUhlers zu gewahrleisten. 

Zur LSsung dieser Aufgabe wird bei einem KOhlmo- 25 
dul der eingangs genannten Art vorgesehen, daB der 
LadeluftkUhler seitlich vom KUhleraggregat angeordnet 
und unmittelbar an diesem mit seinen Luftkasten durch 
eine ldsbare form- und kraftschlussige Befestigungsein- 
richtung angekoppelt ist. Die Erfindung geht dabei von 30 
der Erkenntnis aus, daB es bei bestimmten Kraftfahr- 
zeugbauarten durchaus neben dem Einbauraum fur das 
KUhleraggregat noch Platz gibt, urn den LadeluftkUhler 
anzuordnen und fUr dessen ordnungsgemaBe Durch- 
strdmung zu sorgen. Dies geht insbesondere dann be- 35 
sonders einfach, wenn die Ein- und Austrittsebenen fUr 
die den LadeluftkUhler durchstromende Luft unter ei- 
nem gewissen geringen Winkel geneigt zu den Ein- und 
Austrittsebenen fflr die das KUhleraggregat durchstro- 
mende Luft stehen. Die so entstehende leicht geknickte 40 
Anordnung des KUhimoduls laBt sich in die Frontpar- 
tien, insbesondere von Nutzfahrzeugen, einbauen, ohne 
daB eine zu breite ebene FrontflSche des Einbauraumes 
fUr das Ktihlmodul notwendig ware. / 

In vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung kann die 4s 
Befestigungseinrichtung aus einem an der Unterkante 
des LadeluftkUhlers vorgesehenen Steckzapfen und ei- 
ner am KUhleraggregat angeordnet en Steckoffnung, so- 
wie aus einer am oberen Luftkasten des LadeluftkUhlers 
angebrachten laschenartigen Ose und einer dieser zuge- 50 
ordneten, am KUhleraggregat fest angeordneten gabel- 
artigen Doppellasche bestehen, zwischen die die Ose 
eingeschoben und durch einen durch Bohrungen der 
Doppellasche und der Ose hindurchgeschobenen Bol- 
zen gehalten ist. NatUrlich wire es auch mdglich, die 55 
Doppellasche am Luftkasten und die Ose am Kuhlag- 
gregat anzubringen. Diese Ausgestaltung l&Bt die schra- 
ge Anordnung des LadeluftkUhlers zum KUhleraggregat 
zu, ohne daB Nachteile hinsichtlich der Festigkeit der 
Verkoppelung zwischen LadeluftkUhler und KUhlerag- 60 
great zu befOrchten wiren. Werden nach Anspruch 4 
die Bohrungen in den beiden Armen der Doppellasche 
zueinander fluchtend ausgebildet, und die Bohrungen 
der Ose als eine Art Langloch ausgebildet, das sich in 
der Befestigungsrichtung erstreckt und am Ein- und 65 
Ausgang mit Einftihrschragen fUr den Bolzen versehen 
ist, dann kann die Auslegung in einf acher Weise so erfol- 
gen, daB die Ose bei eingeschobenen Bolzen unter einer 
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Vorspannung in die Doppellasche gedrOckt ist Es ergibt 
sich dann eine form- und kraftschlussige Verbindung, 
die auch jede Bewegung des LadeluftkUhlers gegentiber 
dem KUhleraggregat im Betrieb ausschlieBt 

Das KUhleraggregat kann in zweckmSBig r Weise als 
ein Querstromktihler mit s itlich liegenden Wasserka- 
sten ausgebildet sein, so daB sowohl die Steckdffnung 
fUr den Steckzapfen des LadeluftkUhlers, als auch die 
gabelartige Doppellasche einteilig an dem aus Kunst- 
stoff bestehenden Wasserkasten angeordnet werden 
konnen. 

Nach den Merkmalen des Unteranspruches 6, kann 
der Unterseite des LadeluftkUhlers noch ein weiterer 
Steckzapfen zur AbstUtzung zugeordnet sein, der im 
Bereich der von dem KUhleraggregat abgewandten un- 
teren Ecke des LadeluftkUhlers angeordnet ist Es ergibt 
sich dann eine stabile Dreipunktaufhangung, durch die 
jede Art von durch Schwingungen hervorgerufenen 
Schwenkbewegungen des LadeluftkUhlers um die durch 
Ose und Steckzapfen verlaufende Montageachse ver- 
mieden wind. 

Da der LadeluftkUhler unter einem bestimmten Win- 
kel zu der Ausjichtung des KOhleraggregates angeord- 
net sein soil, diese Anordnung aber ausschlieBlich durch 
die Anordnung der Ose am LadeluftkUhler und der ga- 
belartigen Doppellasche, sowie der Ausrichtung des 
nicht rotationssymmetrisch auszubildenden Steckzap- 
fens bestimmt wird, und weil bei der Herstellung dieser 
Teile durch einen Kunststoffspritzvorgang stets gewisse 
Toleranzen in der Winkelausrichtung eintreten konnen, 
wird nach Anspruch 7 der weitere Steckzapfen ver- 
schiebbar angeordnet Dieser Steckzapfen wirkt mit ei- 
ner am Fahrzeug festen Verbindungstelle zusammen. 
Der Steckzapfen kann daher jeweils so verschoben wer- 
den, daB er auch bei unterschiedlicher Winkelausrich- 
tung von Ladeluftkuhler und KUhleraggregat stets so in 
seine zugeordnete Steckoffnung eingefUhrt werden 
kann, daB keine Biegespannungen an der Verbindungs- 
stelle zwischen Ladeluftkuhler und Kuhleraggregat auf- 
treten, die im Betrieb unter Umstanden zu einer Bescha- 
digung dieser VerbindungssteUen fUhren konnte. 

Nach den AnsprUchen 8 und 9 kann zu diesem Zweck 
der weitere Steckzapfen Teil eines Schlittens sein, der 
an einer FUhrung an der Unterseite eines aus Kunststoff 
bestehenden Luftkastens des LadeluftkUhlers ver- 
schiebbar gehalten ist Dabei kann die FUhrung aus ei- 
nem mit einem nach unten offenen Schlitz versehenen 
Hohlprofil bestehen, dessen dem Schlitz benachbarte 
untere Seitenwande als bei nicht aufgesetztem Schlitten 
nach auBen abstehende elastische Federn ausgebildet 
und auf ihrer Unterseite mit quer zu den Langskanten 
des Hohlprofiles verlaufenden Rippen versehen sind, so 
daB auf diese FUhrung der Schlitten mit seitlich Uber die 
Langskanten des Hohlprofiles greif enden Klemmarmen 
aufgerastet werden kann und ebenfalls in seinem 
Klemmsitz unter einer gewissen Vorspannung gehalten 
ist, die unerwUnschte Bewegungen und dadurch bewirk- 
te KJappergerausche oder Beeintrachtigungen in der 
Haltbarkeit vermeidet 

Die Erfindung ist anhand eines AusfUhrungsbeispieles 
in der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden er- 
lSutert Es zeigen: 

Fig, 1 eine Frontansicht eines erfindungsgemaB auf- 
gebauten KUhimoduls, das als Baueinheit montierbar ist. 

Fig* 2 die Draufsicht auf den KUhlmodul der Fig. 1, 
wobei der Obersichtlkhkeit halber gewisse Teile weg- 
gelassen worden sind, 

Fig. 3 die vergroBerte DetaildarsteUung des Schnittes 
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durch die Verbindungsstelle zwischen Kuhleraggregat 
und Ladeluftkuhler langs der Schnittlinie III-III in Fig. 1, 

Fig. 4 die Darstellung des Schnittes langs der Linie 
IV-IV in Fig. 3, 

Fig. 5 die Einzeldarstellung des unteren Luftkastens 5 
des Ladeluftkuhlers der Fig. 1, 

Fig. 6 die Ansicht des Luftkastens der Fig. 5 in Rich- 
tung des Pfeiles(VI) der Fig. 5 gesehen, 

Fig. 7 die Darstellung des Schnittes durch die Fig. 6 
langs der Linie VII- VII, und 1 0 

Fig. 8 die Darstellung des Schnittes gemaB Fig. 7, je- 
doch mit einem zusatzlich auf die in Fig. 7 ersichtliche 
Fuhrung aufgesetzten Schlitten mit einem Steckzapf en. 

In den Fig. 1 und 2 ist ein erfindungsgemafi ausgestal- 
teter Kuhlmodul gezeigt, der aus einem als Querstrom- _js 
kuhler ausgebildeten Kuhleraggregat (1) und einem 
seitlich an dieses angekoppelten Ladeluftkuhler (2) be- 
st eh t Die Ein- und Austrittsebenen (3, 3') der den Lade- 
luftkuhler (2) durchstrdmenden Luft sind dabei unter 
einem Winkel a zu der Eintritts- und Austrittsebene (4, 20 
4') fur die das Kuhleraggregat (1) durchstrdmenden Luft 
angeordnet Der Winkel a betragt beim Ausfuhrungs- 
beispiel etwa 10°. 

Das Kuhleraggregat (1) besitzt zwei an scinen Seiten 
angeordnete Wasserkasten (5, 6), zwischen denen in be- 25 
kannter Weise mit Rippen versehene Rohre verlaufen. 
Diesem so gebildeten Rippenrohrblock ist auf der Ab- 
stromseite eine Kuhlerhaube (8) mit einer Zarge (7) 
nachgeschaltet, in der ein Geblaserad mit Schaufeln (9) 
umlauft, von denen in der Fig. 1 der Einfachheit halber 30 
nur eine Schaufel gezeigt ist. Dieses Geblaserad wird 
von einem Motor (10) angetrieben, der in einer aus Stre- 
ben (11) gebildeten Halterung der Haube (8) befestigt 
und innerhalb der umlaufenden Nabe (12) des Geblase- 
rades angeordnet ist Dem Rippenrohrblock des Kuh- 35 
leraggregates (1) ist beim Ausfuhrungsbeispiel auf der 
Einstrdmseite noch ein OlkUhler (13) im unteren Bereich 
vorgeschaltet 

Der linke Wasserkasten (5) ist oben und unten mit je 
einem Steckzapfen (14 bzw. 15) versehen, die zur Befe- 40 
stigung im nicht dargestellten Einbauraum einen Kraft- 
fahrzeuges, insbesondere eine Nutzfahrzeuges dienen. 
Der rechte Wasserkasten (6), der ebenfalls aus Kunst- 
stoff gespritzt ist, besitzt ebenfalls oben und unten Befe- 
stigungszapfen (16 und 17), wobei der untere Steckzap- 45 
fen (17) von einer Sockelplatte (18) absteht, die einteilig 
am Wasserkasten (6) angespritzt ist und mit einer Ein- 
steckoffnung (19) fur einen Steckzapfen (20) des Lade- 
luftkQhlers (2) ausgestattet ist, die eine der Kontur des 
Steckzapfens (20) angepaBte rechteckige Form auf- 50 
weist 

Am oberen Ende des Wasserkastens (6) ist zum einen 
ein Ausgleichsbehalter (21) integriert, zum anderen ist 
hier eine Befestigungseinrichtung (22) vorgesehen, mit 
der der Ladeluftkuhler (2) fest mit dem Wasserkasten (6) 55 
verbunden und so seitlich an das Kuhleraggregat (1) 
angekoppelt ist 

Der Ladeluftkflhler (2) besitzt einen oberen Luftka- 
sten (23) und einen unteren Luftkasten (24), die ebenfalls 
aus Kunststoff bestehen und in Obljcher Weise durch. 60 
von Ladeluft durchstrdmte Rohre mit Rippen verbun- 
den sind. Am unteren Luftkasten (24) ist dabei zum ei- 
nen der Steckzapfen (20) einteilig angeordnet, zum an- 
deren aber auch noch ein weiterer Steckzapfen (25), auf 
dessen Ausbildung und Anordnung bei der Eriauterung 65 
der Fig. 5 bis 8 noch im einzelnen eingegangen wird. 

Dem oberen Luftkasten (23) ist auf der linken Seite 
der Fig. 1 und 2 der zur Befestigungseinrichtung (22) 
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gehorende Teil zugeordnet, der im einzelnen aus den 
Fig. 3 und 4 erkennbar ist 

Wie aus den Fig. 3 und 4 ersichtlich ist, besteht die 
Befestigungseinrichtung (22), die im oberen Bereich von 
Ladeluftkuhler (2) und Kuhleraggregat (1) vorgesehen 
ist aus einer am Wasserkasten (6) integrierten gabelarti- 
gen Doppeilasche (26) mit den beiden Armen (26a und 
26b), die jeweils eine htilsenartige Aufnahme mit je ei- 
ner Bohrung (27) bilden, die fluchtend zueinander ange- 
ordnet sind und den gleichen Durchmesser aufweisen. In 
diese Bohrungen (27) kann ein zylindrischer Bolzen (28) 
im Sinn des Pfeiles (41) eingesteckt werden, dessen 
Durchmesser auf den Durchmesser der Bohrungen (27) 
abgestimmt ist 

Zwischen den beiden hiilsenartigen Armen (26a, 26b) 
der Doppeilasche (26) ist nach der Ankopplung des La- 
deluftkOhlers (2) eine laschenartige Ose (29) eingesetzt, 
deren axiale Lange dem Abstand zwischen den beiden 
Armen (26a, 26b) entspricht, und die einteilig am Stirn- 
ende des oberen Luftkastens (23) des LadeluftkUhlers (2) 
so angespritzt ist da£ die Achse der sich durch die Ose 
(29) erstreckenden Offnung unter dem Winkel zu einer 
senkrecht auf einer der Ein- oder Austrittsebenen (3, 3') 
des LadeluftkUhlers (2) stehenden Ebene verlauft Fig. 4 
laBt erkennen, daB die Offnung der Ose (29) den Quer- 
schnitt eines Langloches aufweist das, wie Fig. 3 zeigt 
an seinen beiden offenen Enden, d. h. also am Ein- und 
Ausgang mit Einfuhrschragen (30) fur den Bolzen (28) 
versehen ist Die Anordnung der Offnung ist auBerdem 
so vorgenommen, daB die Ose (29) bei eingeschobenem 
Bolzen (28), der beim Einschiebevorgang in Richtung 
des Pfeiles (29) auf die Einfuhrschrage (30) am oberen 
Ende auftrifft und dann die Ose (29) zwangslaufig nach 
links druckt, bis zugeordnete Anschlagflachen (31) an 
zugeordneten Flachen der Arme (26a und 26b) anliegen, 
mit einer gewissen Vorspannung in der Doppeilasche 
(26) gehalten ist Der Ladeluftkuhler (2) wird daher am 
unteren Ende durch seinen Steckzapfen (20) und am 
oberen Ende durch die Befestigungseinrichtung (22) 
kraft- und formschlussig mit dem Kuhleraggregat (1) 
verkoppelt und er wird durch die gewahlte Ausgestal- 
tung auch zwangslaufig in der gewQnschten Schraglage 
zu dem Kuhleraggregat (1) seitlich neben diesem gehal- 
ten. 

Die Schraglage des Ladeluftkuhlers (2) zu dem Kuh- 
leraggregat (1) hSngt aufgrund der Herstellungstoleran- 
zen einerseits von der Anordnung des ebenfalls schrag 
an der Unterseite (siehe Fig. 6) des Ladeluftkuhlers am 
Luftkasten (24) angebrachten Steckzapfens (20), zum 
anderen aber auch von der Anordnung der Ose (29) ab. 
Dadurch bestimmt sich bei der Koppelung des Ladeluft- 
kuhlers (2) mit dem Kuhleraggregat auch die sich ein- 
stellende Winkellage, d. h. die Gr6Be des Winkels cl Die- 
ser Winkel kann in gewissen, allerdings geringen Gren- 
zen differieren. 

Bei der gewahlten Anordnung muB der Ladeluftkuh- 
ler (2), um im Betrieb Schwingungen des LadeluftkUh- 
lers (2) um die durch die Befestigungseinrichtung (22) 
und den Steckzapfen (20) verlaufende Koppelungsachse 
zu vermeiden, auch noch mit einer dritten Befestigungs- 
stelle in Form des vorher erwahnten Steckzapfens (25) 
versehen sein, der in eine im Fahrzeug vorgesehene 
Befestigungsoffnung eingefuhrt wird. Da, wie erwahnt, 
aber unter Umstanden Abweichungen des Winkels a 
auftr ten kdnnen, wQrde das zwangsweise EinfUhren ei- 
nes fest am Luftkasten (24) angespritzten Steckzapfens 
(25) zu einer Verspannung des linken Endes des Lade- 
luftkuhlers, insbesondere der Befestigungseinrichtung 
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(22) und des Steckzapfens (20), und der daran angren- 
zenden Bereiche, fuhren. Die Befestigungsstelle am 
Fahrzeug kann bei der Herstellung der Koppelungsstel- 
len zwischen KQhleraggregat (1) und Ladeluftklihler (2) 
nicht an die entstehenden Toleranz n angepaBt werden, 5 

Aus den Fig. 5 bis 8 ergibt sich aber t dafl der Ladeluft- 
kQhler (2) gemiB der Erfindung nicht einteilig mit dem 
Steckzapfen (25) versehen ist, sondern daB dieser Steck- 
zapfen Teil eines Schlittens (32) ist, der mit Hilfe von 
zwei seitlich hochstehenden Kiemmarmen (33) in der to 
Form von Seitenwanden mit oberen Rasthaken an einer 
FQhrung (34) gehalten ist, die, wie auch die groBeren 
Seitenfl&chen des Steckzapfens (20) mit ihren seitlichen 
Langsseiten (35) und den zu diesen paralleien Kanten 
eines Schlitzes (36) ebenfails unter dem Winkel a schrag - 15 
zu einer Ebene (37) geneigt angeordnet ist, die senk- 
recht auf einer der Ein- oder Austrittsebenen (3) des 
LadeluftkUhlers (2) steht. Die FQhrung (34) ist dabei als 
ein Hohlprofil ausgebildet, das an einem Ansatz (38) am 
rechten unteren Ende des Luftkastens (24) vorgesehcn 20 
ist Dieses Hohlprofil ist mit einem in seiner unteren 
Wand vorgesehenen Schlitz (36) versehen, und zwar 
derart, daB die beiden sich vom Schlitz (36) aus zu den 
Langsseiten (35) erstreckenden Wandteile (39) und (39a) 
bei nicht aufgeschobenen Schlitten (32) unter einer ela- 25 
stischen Kraft leicht nach unten und in Richtung zum 
Schlitz (36) vorstehen. Diese Situation ist in der Fig, 7 
gezeigt Die beiden Wandteile (39 und 39a) sind auf ihrer 
Unterseite mit verzahnungsartig ausgebildeten Rippen 
(40) versehen, die senkrecht zu den Langsseiten (35) 30 
verlaufen und eine Teilung aufweisen, die klein genug 
ist, um den Schlitten (32) an jede m6gliche Lageabwei- 
chung der Befestigungsstelle fur den Zapfen (25) anpas- 
senzukdnnen. 

Wird auf die FQhrung (34) wie in Fig. 8 gezeigt ist, der 35 
Schlitten (32) mit dem Steckzapfen (25) aufgesetzt, so 
kann dies dadurch erfolgen, daB der Steckzapfen (25) 
bei der Montage des aus Kuhleraggregat (1) und Lade- 
luftkOhler (2) bestehenden Gesamtaggregates im Fahr- 
zeug bereits in seiner fahrzeugseitigen Bef estigungsstel- 40 
le sitzt und die Klemmarme (33) des Schlittens (32) Qber 
die Langsseiten (35) unter elastischer Verformung ge- 
drQckt werden, wenn der LadeluftkQhler bei der Monta- 
ge seine Endstellung erreicht Die Vert>indung Steck- 
zapfen zu LadeluftkQhler erfolgt dann in jedem Fall so, 45 
daB keine Verbiegungen an der Befestigungsstelle (22) 
oder am Steckzapfen (20) zu erwarten sind Der Winkel- 
ausgleich ist durch die entsprechende Lage des Schlit- 
tens (32) erfolgt Es versteht sich von selbst, daB der 
Schlitten (32) auf seiner den Rippen (40) zugewandten 50 
Seite ebenfails mit Rippen versehen ist, die in ihrer Ab- 
messung und Ausdehnung den Rippen (40) an den 
Wandtetlen (39) und (39a) entsprechen. Auf diese Weise 
kann dann der gewQnschte feste Sitz des Steckzapfens 
(25) gegenQber dem Luftkasten (24) erreicht werden. 55 

Patentansprflche 

1. KQhlmodul fflr Verbrennungskraftmaschinen 
von Kraftfahrzeugen, insbesondere von Nutzfahr- 
zeugen mit einem von der MotorkQhlflQssigkeit 60 
und von Luft durchstrOmtem KOhleraggregat (1) 
und einem diesem zugeordneten Ladeluftklihler (2), 
dadurch gekennzeichnet, daB der LadeluftkQhler 
(2) seitlich vom KQhleraggregat (1) angeordnet und 
unmittelbar an diesem durch eine ldsbare form- 65 
und kraftschlQssige Befestigungseinrichtung (22, 
20)angekoppeltist 

2. Kuhlmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die Ein- und Austrittsebenen (3.3') fUr 
die den Ladeluftkuhler (2) durchstrdmende Luft un- 
t r einem Winkel a geneigt zu den Ein- und Aus- 
trittsebenen (4, 40 fur die das Kuhleraggregat (1) 
durchstrdmende Luft steh n. 

3. Ktihlmodul nach d n AnsprQchen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet daB die Befestigungseinrich- 
tung aus einem an der Unterkante des LadeluftkQh- 
lers (2) vorgesehenen Steckzapfen (20) und einer 
am Kuhleraggregat (1) angeordneten Steckdffnung 
(19), sowie aus einer am oberen Luftkasten (23) des 
Ladeluftkuhlers (2) angebrachten laschenartigen 
Ose und einer dieser zugeordneten, am KOhlerag- 
gregat (1) angeordneten gabelartigen Doppella- 
sche (26) bestehen, zwischen die die Ose (29) einge- 
schoben und durch einen durch Bohrungen (27) der 
Doppellasche (26) und der Ose (29) hindurchge- 
schobenen Boizen (28) gehalten ist 

4. KQhlmodul nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bohrungen (27) in den beiden Ar- 
men (26a, 26b) der Doppellasche (26) zueinander 
fluchten, und daB die Bohrung in der Ose (29) als 
eine Art Langloch ausgebildet ist, das sich in der 
Befestigungsrichtung erstreckt und am Ein- und 
Ausgang mit EinfQhrschragen (30) fflr den Boizen 
(28) versehen und so ausgelegt ist, daB die Ose (29) 
bei eingeschobenem Boizen (28) unter einer Vor- 
spannung in die Doppellasche (26) gedruckt ist 

5. iCuhimodui nach den AnsprQchen 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Kuhleraggregat (1) 
als ein Querstromkiihler mit seitlich liegenden 
Wasserk2sten (5, 6) ausgebildet ist, und dafl sowohl 
die Steckdffnung (19) ftir den Steckzapfen (20) des 
LadeluftkQhlers (2), als auch die gabelartige Dop- 
pellasche (26) einteilig an dem aus Kunststoff beste- 
henden Wasserkasten (6) angeordnet sind. 

6. Kuhlmodul nach einem der AnsprOche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Unterseite des 
LadeluftkQhlers, insbesondere einem unteren Luft- 
kasten (24) noch ein weiterer Steckzapfen (25) zur 
Abstutzung zugeordnet ist, der im Bereich der von 
dem KQhleraggregat (1) abgewandten unteren Ek- 
ke des LadeluftkQhlers (2) angeordnet ist 

7. Kuhlmodul nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der weitere Steckzapfen (25) ver- 
schiebbar angeordnet ist 

8. KQhlmodul nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der weitere Steckzapfen (25) Teil ei- 
nes Schlittens (32) ist, der an einer FQhrung (34) an 
der Unterseite des aus Kunststoff bestehenden 
Luftkastens (24) des Ladeluftkuhlers verstellbar ge- 
halten ist 

9. Kuhlmodul nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die FQhrung (34) aus einem mit einem 
nach unten off en Schlitz (36) versehenen Hohlprofil 
besteht, dessen dem Schlitz (36) benachbarte unte- 
re Seitenwande (39, 39a) als bei nicht aufgesetztem 
Schlitten (32) nach auBen abstehende elastische Fe- 
dern ausgebildet, und auf ihrer Unterseite mit quer 
zu den Lingskanten (35) des Hohlprofiles verlau- 
fenden Rippen (40) versehen sind, und daB auf diese 
FQhrung der an seiner Ob rseite mit korrespondie- 
renden Rippen versehene Schlitt n (32) mit seidich 
Qber die Lfingsseiten (35) des Hohlprofiles greifen- 
den Kiemmarmen (33) aufgerastet ist 
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